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INTRODUCCION

Esta Guia Practica es un método para los procedimientos que seran utilizados por
los verificadores e inspectores de la AAC y los Pilotos verificadores designados
cuando realizan una prueba de vuelo a Piloto Privado.

Se espera que el uso de esta Guia Normativa por parte de los instructores de
vuelo cuando estén preparando a los solicitantes para las pruebas, igualmente
proporcione asistencia valiosa a los solicitantes, los cuales deben estar
familiarizados con estas Guia Practica y referirse a ella durante su entrenamiento.

Este Libro se puede obtener en la Autoridad Aeronautica Civil, Direccién de
Seguridad Aérea, Aeropuerto Marcos A. Gelabert, Albrook, Teléfono 315-0240,
Fax 315-0386, e-mail dei@mail.aeronautica.gob.pa., Apartado Postal 7501,
Panama 5, Panama.

Concepto de la Guia Normativa para la Prueba Practica de Vuelo

De acuerdo con el Reglamento de la Aviacién Civil de Panamd, Libro VI,
especifica las areas en que se deberan demostrar conocimientos y destreza por el
solicitante antes de que se le emita su licencia de Piloto Privado. El Reglamento
de la Aviacion Civil proporciona la flexibilidad suficiente para permitir que la AAC
publique las pruebas practicas de vuelo, conteniendo las normas especificas para
cada TAREA de vuelo en el que el Piloto debera demostrar idoneidad.

La AAC revisara esta Guia en cuanto se determine que son necesarios cambios
en el interés de la seguridad de los vuelos, la adicién de las modificaciones de
reglamentos y las normas de vuelo sera obligatorias para la evaluacion de los
solicitantes a la obtencion de la licencia privada.

DESCRIPCION DE LA GUIA PRACTICA

Esta Guia contiene las normas de la prueba préactica de los vuelos para obtener
la Licencia de Piloto Privado:

Seccion 1 Aeronave, Monomotor Terrestre
La Guia Normativa para la Prueba Practica de Vuelo para el Piloto Privado incluye
AREAS DE OPERACIONES y TAREAS para el otorgamiento inicial de la licencia y

para categoria y habilitaciones a la misma.

AREAS DE OPERACIONES son fases de la Guia de la Prueba Préctica y estan
preparadas en secuencia logica dentro de cada prueba practica. Ellos Inician con
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preparacion previa al vuelo y terminan con procedimientos para después del vuelo.
El verificador, sin embargo; puede conducir la prueba préctica en cualquier
secuencia que resulte completa y eficiente. Los nimeros romanos que anteceden
cada AREA DE OPERACION relacionan esa AREA DE OPERACION con el
correspondiente reglamento requerido.

TAREAS son areas de conocimiento, procedimiento de vuelo y/o apropiada
maniobra a un AREA DE OPERACION.

La REFERENCIA identifica la publicacion(es) que describe(n) la TAREA.
Descripciones de TAREAS que no estan incluidas en las normas porque esta
informacién se puede encontrar en el presente listado de referencia.  Otras
Publicaciones, ademas de aquellas listadas pueden ser utilizadas como
referencias, si sus contenidos llevan sustancialmente los mismos significados que
la publicacion en referencia.

Esta Guia Normativa para las pruebas practicas se basan en las siguientes
referencias:

RACP- Libro IV~ Mantenimiento, Mantenimiento Preventivo,
Reconstruccién y Alteracion.

RACP- Libro VI  Certificacion: Pilotos e Instructores de Vuelo.

RACP- Libro X Transito Aéreo y Reglas de Operacion General.
Normas de Procedimientos de Aproximaciéon por

Instrumento.

Ley 19 Art. 79 Notificacion y Reportes de Accidentes e Incidentes de
Aeronaves.

AC 00-2 Advisory Circular Checklist (Circular de Asesoramiento
de la Lista de Verificacion)

AC 00-6 Aviation Weather (Estado Meteorolégico de Aviacion)

AC 00-45 Aviation Weather Services (Servicios Meteorolégicos de
la Aviacion).

AC 61-21 Flight Training Handbook (Manual de Entrenamiento de
Vuelo)

AC 61-23 Pilot’s Handbook of Aeronautical Knowledge (Manual de
Conocimiento Aeronautico para Piloto)

AC 61-27 Instrument Flying Handbook (Manual de Vuelo por
Instrumento)

AC 61-65 Certification: Pilots and Flight Instructors (Certificacion:
Pilotos e Instructores de Vuelo)

AC 61-67 Stall Spin Awareness Training (Entrenamiento en la
Concientizacion de Pérdida en Velocidad y Barrena)

AC 61-84 Role of Preflight Preparation (El Papel de la Preparacion
Previa al vuelo)

AC 67-2 Medical Handbook for Pilots (Manual Médico para
Pilotos)



AC 90-48 Pilots’ Role en Collision Avoidance (El Papel del Piloto
en la Prevencion de Colision)

AC 91-23 Pilot’'s Weight and Balance Handbook (Manual de
Peso y Balance del Piloto)

AC 91-69 Seaplane Safety for FAR Part 91 Operations (Seguridad
de las Operaciones Hidroaviones, Libro X del RACP)

AC 120-51 Crew Resource Management Training (Entrenamiento
para Tripulaciones en la Administracién de Recursos de
la Cabina)

AlP/Panama Publicacién de Informacion Aeronautica

NOTAM’S Notices to Airmen

(Avisos para Pilotos)
Manual de Operaciones para Pilotos

OACI

Circular 247-AN/148 Compendio sobre factores humanos N°10
Circular 227-AN/136 Compendio sobre factores humanos N°3
Circular 217-AN/132 Compendio sobre factores humanos N°2
Circular 216-AN/131 Compendio sobre factores humanos N°1
Circular 238-AN/143 Compendio sobre factores humanos N°6

El Objetivo agrupa los elementos importantes que deben ser ejecutado
satisfactoriamente para demostrar aptitud en una TAREA. El Objetivo incluye:

1. Especialmente lo que el solicitante debe poder hacer.
2. Las condiciones bajo las cuales la TAREA debe ser ejecutada.
3. Las normas minimas de ejecucion aceptables.

Informaciones consideradas de naturaleza directiva estan descritas en esta
norma de prueba préctica en términos tales como “debe” y “debera,”
significa que las acciones son obligatorias. Términos tales como “puede,”
“deberia” proveen guiay describen acciones que son deseables, permitidos
0 no obligatorias y permiten flexibilidad.

USO DE LA GUIA NORMATIVA

La Autoridad Aeronautica Civil requiere que cada prueba de Piloto Privado sea
llevada a cabo de acuerdo con la apropiada Norma de la Prueba Practica para
Piloto Privado y las politicas establecidas en esta INTRODUCCION. El solicitante
para piloto privado debe ser evaluado en TODAS las TAREAS incluidas en cada
AREA DE OPERACION de la apropiada norma de la prueba practica.



En la preparacion para la prueba practica, el verificador debe desarrollar un “plan
de accion” por escrito. El “plan de accion” debe incluir todas las TAREAS en cada
AREA DE OPERACION. Cualquier TAREA seleccionada debe ser evaluada en
su totalidad. Sin embargo, si los elementos en una TAREA ya han sido evaluados
en otra TAREA, no necesitan repetirse.

El verificador puede, por alguna razon valida, elegir algunas TAREAS para
evaluarlas en forma oral. Dichas TAREAS incluyen aquellos que son
impracticables, tales como vuelos nocturnos.

El verificador no tiene que mantener el preciso orden en que aparecen las AREAS
DE OPERACIONES y TAREAS en esta Guia. El verificador puede cambiar la
secuencia o combinar TAREAS con Objetivos similares para lograr el
ordenamiento, flujo de eficacia de una prueba practica bien conducida.  Por
ejemplo, un curso rectangular puede ser combinado con un patrén de transito de
aerédromo. Sin embargo, el Objetivo de toda TAREA debe ser demostrado y
evaluado en algin momento durante la prueba préctica.

Los verificadores deben hacer especial énfasis en aquellas operaciones de
aeronaves que son mas criticas para la seguridad de los vuelos. En estas areas
se precisa el control de la aeronave y el buen discernimiento en la toma de
decisiones. Aunque estas areas pueden o no ser sefialadas bajo cada TAREA,
son esenciales para la seguridad del vuelo y deben recibir evaluacién cuidadosa
en todo el proceso de la prueba practica. Si estas areas son sefaladas en el
Objetivo, énfasis adicional deben ser puestos en ellos.

EL VERIFICADOR DEBE, ADEMAS, ENFATIZAR EN LA ENTRADA EN
PERDIDA /CONOCIMIENTO DE BARRENA, DESORIENTACION ESPACIAL,
EVASION DE ESTELA TURBULENTA, CIZALLADURA DEL VIENTO A UN
BAJO NIVEL, EVASION DE COLISION, EVASION DE INCURSION DE PISTA Y
USO DE LA LISTA DE VERIFICACION.

En el desempefio de un procedimiento de simulacibn de emergencia, las
consideraciones siempre deben ser dadas a las condiciones locales incluyendo el
estado atmosférico y terreno. Si el procedimiento que estd siendo evaluado
compromete la seguridad, el verificador debe simular esa porcién de la TAREA.

REQUISITOS PARA LA PRUEBA PRACTICA DE PILOTO PRIVADO

El solicitante para una prueba practica de Piloto Privado requiere por el
Reglamento de Aviacién Civil de Panama (RACP):

1. Aprobar el apropiado examen de conocimiento para piloto desde el inicio
del mes 24, antes del mes en que se va tomar la prueba practica.

2. Obtener la instruccion pertinente y experiencia aeronautica prescrita
para el certificado de piloto o clasificacion deseada.



3. Poseer un certificado médico reciente apropiado para la certificacion o
clasificacion deseada.

4. Tener la edad requerida para emision de un certificado o clasificacion
deseada.

5. Obtener un informe escrito de un instructor de vuelo apropiadamente
certificado haciendo constar que el solicitante ha recibido instruccién de
vuelo en preparacidon para la prueba practica dentro de 60 dias
antecediendo la fecha de aplicacion. El informe, ademas, debe declarar
que el instructor encuentra al solicitante apto para pasar la prueba
practica y que el solicitante tiene el conocimiento satisfactorio de las
areas del tema, en la cual una deficiencia fue indicada en el informe de
prueba de conocimiento del piloto.

NOTA: Pilotos e Instructores de Vuelo, enuncia que el instructor debiera firmar
la recomendacion en el reverso de Formulario de la AAC/PEL/0301, la Licencia de
Piloto Privado y/o solicitud de Habilitacién, en vez del informe previo, con tal que
todos los requerimientos apropiados del RACP sean comprobados por registros
confiables.

AERONAVE Y EQUIPO REQUERIDO PARA LA PRUEBA PRACTICA

El solicitante para Licencia de Piloto privado es requerido por el RACP, que el
solicitante a Piloto Privado provea una aeronave debidamente certificada para la
prueba practica. La aeronave debe estar equipada y sus limitaciones de
operacion no deben ser restringidas, para el desempefio de todas las tareas
requerida en la prueba.

LA DISTRACCION DURANTE LA PRUEBA PRACTICA

Numerosos estudios han indicado que muchos accidentes han ocurrido cuando el
piloto ha estado distraido durante las fases criticas de vuelo. Para fortalecer esta
area del entrenamiento y evaluacion del piloto, el verificador debera proveer una
distraccion realista durante la porcién de vuelo de la prueba préactica. Esto le dara
al verificador una oportunidad positiva para evaluar la habilidad del solicitante
dividir su  atencién, tanto dentro como fuera de la cabina del piloto, mientras
mantiene el vuelo con seguridad.

EL USO DE LA LISTA DE VERIFICACION POR EL SOLICITANTE

A traves de la norma de la prueba practica el solicitante es evaluado en el uso de
la lista de verificacidbn. Su uso correcto depende especificamente de la TAREA
gue se esta evaluando. La situacion puede ser tal, que el uso de la lista de
verificacion, mientras se logra los elementos del objetivo pudiera ser inseguro o
impracticable, especialmente en una operacion de un solo piloto. En este caso,
un repaso de la lista de verificacion, después que se haya logrado los elementos,



seria apropiado. En cualquier caso, el uso de la lista de verificacion debe
considerar una adecuada observacion y divisién de su atencion en todo momento.

APROXIMACION ESTABILIZADA

El término “APROXIMACION ESTABILIZADA” como se usa en esta norma de
prueba practica no intenta ser interpretada en el mismo contexto como se utiliza el
término en operaciones de aeronaves grandes. EIl término como es utilizado en
este texto significa que la aeronave estad en una posicion en donde el suministro
minimo de todo control resultaria en un aterrizaje seguro. El sobre control de la
aeronave en cualquier punto podria ser la indicacion de un planeamiento impropio.

ADMINISTRACION DE RECURSO DE LA TRIPULACION (CRM)

CRM “...se refiere al uso efectivo de todos los recursos disponibles; recursos
humanos, hardware e informacion”. Recursos humanos...” incluyen todos los
demas grupos trabajando en forma rutinaria con la tripulacion de la cabina (o
piloto) quienes estan involucrados en decisiones que son requeridas para operar
un vuelo seguro. Estos grupos incluyen, pero no son limitados a despachadores,
miembros de la tripulacion de cabina, personal de mantenimiento y controladores
aéreos”. CRM no es una sola TAREA, es un grupo de habilidades que debe ser
evidente en todas las TAREAS en esta prueba practica que se aplica a un piloto o
la operacion de tripulacion.

INICIATIVA A LA CONVERSION METRICA

Para asistir a pilotos en la comprension y uso del sistema de medida métrica, las
normas de la prueba practica se refiere al equivalente métrico hasta varias
altitudes. La inclusiébn de medidores tiene la intencion de familiarizar a los pilotos
con sus usos. El altimetro métrico esta ordenado en 10 metros de incremento; por
lo tanto, cuando se convierte de pies a metros, la exacta conversion, siendo muy
exacto para propositos practicos, es redondeada al incremento mas cercano o
incluso a altitud igual como sea necesaria.

ESPECIFICADO POR EL VERIFICADOR

El uso de la palabra “especificado” significa como esta especificado por el
verificador.

LA RESPONSABILIDAD DEL VERIFICADOR?



El verificador, llevando a cabo la prueba practica es responsable de determinar
que el solicitante reane el conocimiento de las normas aceptables y la habilidad
enmarcada en el Objetivo de cada TAREA dentro de la norma apropiada de la
prueba practica. Desde que no hay division normal entre el “conocimiento” y la
“habilidad” porciones de la prueba practica, preguntas orales se convierten en un
proceso usual de la prueba. La prueba oral para determinar el conocimiento del
solicitante de las TAREAS vy los factores concernientes a la seguridad, debe ser
utilizada juiciosamente en todo momento, especialmente durante la porcion de
vuelo de la prueba practica.

Los verificadores deben probar la mayor amplitud de las habilidades practicas del
solicitante en vez de simplemente estar enumerando los hechos a través de la
prueba préactica de vuelo.

A través de la porcidon del vuelo de la prueba practica, el verificador debe evaluar
los procedimientos del solicitante para supervisar los instrumentos, posibles
colisiones de vuelo a ser evitadas, evitar encuentro con otro trafico en la pista y
cambio positivo de los controles de vuelo.

1 La palabra “verificador” significa un Inspector de la AAC o un piloto verificador designado por la AAC quien
llevara a cabo la prueba de vuelo.

RESPONSABILIDAD DEL INSTRUCTOR DE VUELO

Un instructor de vuelo apropiadamente calificado es responsable de entrenar al
estudiante a categoria aceptable en todas las areas de conocimiento,
procedimiento y maniobra como esta trazado en el Objetivo de cada TAREA
dentro de la apropiada Norma de Prueba de Piloto Privado. Debido al impacto en
desarrollar una actividad de ensefianza con seguridad, pilotos con pericia, los
instructores de vuelos deben mostrar un alto nivel de conocimiento y destreza y la
habilidad de impartir ese conocimiento y destreza a los estudiantes. Ademas, el
instructor de vuelo debera certificar que el solicitante es capaz de desempefarse
con seguridad como un Piloto Privado y es competente para pasar los
requerimientos de las pruebas practicas para la certificacion o clasificacion
deseada.

A través del entrenamiento del solicitante, el instructor de vuelo es responsable de
enfatizar la efectiva verificacion visual y prevencion de colision en vuelo e
incursién de pista y el positivo intercambio de control de vuelo.

DESEMPENO SATISFACTORIO

El desempefio satisfactorio seguro se basa en la habilidad del solicitante para:



1. Cumplir con la apropiada AREAS DE OPERACION para la certificacion
o habilitacién deseada dentro de las normas aprobadas.

2. Demostrar destreza en la aeronave, con el logro exitoso de cada tarea
desempeiiado nunca seriamente con duda.

3. Demostrar desempefio satisfactorio y competencia dentro de las

normas aprobadas.

Demostrar raciocinio.

Demostrar aptitud de para pilotear aeronaves que requieren de un solo

piloto siempre y cuando la aeronave esté certificada a operar de esta

forma.

ok

DESEMPENO NO SATISFACTORIO

Si a juicio de un verificador, el solicitante no alcanza las normas de desempefio
de alguna TAREA ejecutada y ha fracasado en el AREA DE OPERACION
asociado y el solicitante, ha fracasado la prueba préactica. EIl verificador o
solicitante debe discontinuar la prueba en cualquier momento después del fallo de
un AREA DE OPERACION que convierte al solicitante inelegible para la
certificacion o clasificacion deseada. La prueba se continuara SOLO con el
consentimiento del solicitante. Si la prueba es continuada o discontinuada, el
solicitante se le acredita solo por esas TAREAS ejecutadas satisfactoriamente.
Sin embargo, durante la repeticion de la prueba y con la discrecion del verificador,
cualgquier TAREA sera evaluada nuevamente, incluyendo aquellas aprobadas
recientemente.

Areas tipicas de desempefio insatisfactorias y bases para descalificacion son:

1. Cualquier accion o falta de accion por el solicitante que requiere
intervencidon correctiva por el verificador para mantener vuelo con
seguridad.

2. Falla en el uso apropiado vy efectivo de técnicas de supervision visual
para despejar el area antes y mientras se hace la ejecucion de
maniobras.

3. Excediéndose consistentemente en las tolerancias establecidas en los
Objetivos.

4. Falla en tomar pronta accion correctiva cuando la tolerancia es
excedida.

Cuando una nota de desaprobacién es emitida, el verificador registrara el
desempeiio insatisfactorio del solicitante en términos al AREA DE OPERACION
apropiada a la conduccion de la prueba préctica.

USO DE TABLAS DE CLASIFICACION

Si un solicitante ya posee una Licencia de Piloto Privado y estd buscando una
habilitacion adicional, utilice la tabla apropiada que esta al inicio de cada seccion



para determinar que TAREAS requieren ser evaluadas. Sin embargo, a
discrecion del verificador, el desempefio del solicitante en cualquier TAREA debe
ser evaluado.

Si el solicitante posee dos 0 mas categorias o habilitacién en el nivel privado y la
tabla indica diferentes requerimientos de las TAREAS, el “acceso menos
restrictivo” se aplica. Por ejemplo: Si “TODO” y “NADA” estan indicados para un
AREA DE OPERACION, el acceso “NO” se aplica. Si “B”y “B, C” son indicados,
se aplica el acceso “‘B”.
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SECCION 1

AERONAVE MONOMOTOR
TERRESTRE (ASEL)

Guia Normativa de la Prueba Practica

NOTA: Un solicitante en busca de una Licencia inicial como Piloto Privado con
una habilitacibn en aeronave monomotor terrestre serd evaluado en todas las
TAREAS sefialadas dentro de esta seccion.

A discrecion del verificador, el solicitante en busca de una Habilitacién adicional
en una aeronave monomotor terrestre no necesita ser evaluado en esas AREAS
DE OPERACIONES/TAREAS asi anotadas en la siguiente tabla de tareas para
Habilitaciones.
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CONTENIDO

TABLA DE HABILITACIONES
LISTA DE VERIFICACIONES:

Lista de verificacion del solicitante para la Prueba Préactica de Vuelo
Lista de verificacién del verificador para la Prueba Practica de Vuelo

AREAS DE OPERACION:
l. PREPARACION PREVIA AL VUELO

CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS

INFORMACION DE METEOROLOGIA
PLANEAMIENTO PARA UN VUELO DE TRAVESIA
SISTEMA DEL ESPACIO AEREO NACIONAL
PERFORMANCIA Y LIMITACIONES

OPERACION DE SISTEMAS

LISTAS MINIMAS DE EQUIPOS

FACTORES AEROMEDICOS

IOTMTMOO®m2

. PROCEDIMIENTOS PREVIOS AL VUELO

INSPECCION PREVIA AL VUELO
ADMINISTRACION EN LA CABINA

PUESTA EN MARCHA EL MOTOR

RODAJE

VERIFICACIONES PREVIAS AL DESPEGUE

moow>

IIl. OPERACIONES EN EL AEROPUERTO

A. RADIOCOMUNICACIONES Y
LUCES DE SENALES DEL ATC

B. PATRON DE TRANSITO

C. AEROPUERTO Y SENALAMIENTO DE LA PISTA
E ILUMINACION

IV. DESPEGUES, ATERRIZAJES Y “MOTOR Y AL AIRE”
(GO-AROUND)

DESPEGUE, ASCENSO NORMAL Y CON VIENTO CRUZADO
APROXIMACION, ATERRIZAJE NORMAL Y CON VIENTO CRUZADO
DESPEGUE Y ASCENSO DE CAMPO SUAVE

APROXIMACIONES Y ATERRIZAJES EN CAMPO SUAVE
DESPEGUE Y ASCENSO DE CAMPOS CORTO

moow»
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ATERRIZAJE Y APROXIMACION EN CAMPOS CORTOS
. DESLIZAMIENTO HACIA DELANTE PARA ATERRIZAR
MOTOR Y AL AIRE (GO-AROUND)

Tem

V. DESEMPENO EN LAS MANIOBRAS
VIRAJES PRONUNCIADOS
VI. MANIOBRAS CON REFERENCIA EN LA TIERRA
A. CURSOS RECTANGULAR
B. VIRAJES EN “S”
C. VIRAJES SOBRE UN PUNTO
VII. NAVEGACION
PILOTAJE Y NAVEGACION POR ESTIMA
SISTEMAS DE NAVEGACION Y SERVICIO DE RADAR

DESVIO
PERDIDA DE PROCEDIMIENTO

Cow>

VIIl. VUELO LENTO Y ENTRADA EN PERDIDA

A. MANIOBRAS EN VUELOS LENTOS

B. ENTRADA EN PERDIDAS SIN POTENCIA
C. ENTRADA EN PERDIDAS CON POTENCIA
D. CONOCIMIENTO DE LA BARRENA

IX. MANIOBRAS BASICAS DE INSTRUMENTOS

A. VUELO RECTO Y NIVELADO

B. ASCENSO A VELOCIDAD RELATIVA CONSTANTE

C. DESCENSO A VELOCIDAD RELATIVA CONSTANTE

D. VIRAJES HACIA EL RUMBO

E. RECUPERACION DE SITUACIONES DE VUELO INUSUALES

F. RADIOCOMUNICACIONES, SISTEMAS DE NAVEGACION,
FACILIDADES Y SERVICIOS DE RADAR

X. OPERACIONES DE EMERGENCIA

A. DESCENSO DE EMERGENCIA

B. APROXIMACIONES Y ATERRIZAJES DE EMERGENCIA
C. MAL FUNCIONAMIENTO DE EQUIPO Y DE SISTEMAS
D. EQUIPO DE EMERGENCIA Y SUPERVIVENCIA
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Xl. OPERACIONES NOCTURNAS

A. PREPARACION NOCTURNA
B. VUELO NOCTURNO

Xll. PROCEDIMIENTOS PARA DESPUES DEL VUELO

A. DESPUES DEL ATERRIZAJE
B. ESTACIONAMIENTO Y SEGURIDAD

14



AUTORIDAD AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE SEGURIDAD AEREA
DEPARTAMENTO DE OPERACIONES

LISTA DE VERIFICACION DEL SOLICITANTE PARA LA PRUEBA PRACTICA DE VUELO PARA
PILOTO PRIVADO EN AERONAVE MONOMOTOR TERRESTRE

CITA CON EL VERIFICADOR O EXAMINADOR

NOMBRE DEL VERIFICADOR O EXAMINADOR:

LUGAR:

FECHA Y HORA:

AERONAVE DESIGNADA:

O Documentos de la Aeronave:
Certificado de Aeronavegabilidad
Certificado de Matricula
Limitaciones de Operaciones

O Registro de Mantenimientos de la Aeronaves:

Archivo de la Bitacora de las inspecciones de Aeronavegabilidad
y cumplimientos de los AD.
| Manual de Operaciones para el Piloto y Manual de Operaciones de la
Aeronave, aprobado por AAC
O Pazy Salvo de AAC.

EQUIPO PERSONAL

Capucha (View-Limiting Device)

Cartas Aeronauticas Actualizadas

Transportador y Computador

Formulario de Plan de Vuelo

Bitacora de Vuelo

AlIP-Panama, Directorio de Informacion de Aeropuertos, publicaciones apropiadas.

Ooooooaag

REGISTROS PERSONALES

O Cédula de Identificacion Personal

O Licencia de Alumno Piloto

O Certificado Médico vigente

O Formato AAC/PEL/0301, de la AAC. lleno, AAC/PEL/0310 LICENCIA DE ALUMNO
PILOTO y con la firma del Instructor designado (si aplica)

O Examen escrito del Estudiante con el endoso apropiado de la Escuela o Instructor

O Bitacora de vuelo del Estudiante con el endoso apropiado del Instructor designado

O AAC/PEL/0313 de la AAC. NOTIFICACION AL SOLICITANTE DE NO APROBACION

(si aplica)
O Certificado o Diploma de Graduacién de la Escuela, aprobado (si aplica)

O Vialico del veriiicador o examinador (Si aplica)
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LISTA DE VERIFICACION DEL VERIFICADOR O EXAMINADOR PARA LA PRUEBA

DIRECCION DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION DE SEGURIDAD AEREA
DEPARTAMENTO DE OPERACIONES

PRACTICA DE VUELO PARA PILOTO PRIVADO EN AERONAVE MONOMOTOR TERRESTRE

NOMBRE DEL SOLICITANTE:

LUGAR:

FECHA'Y HORA:

N/A= No Aplica S=Satisfactorio

I=Insatisfactorio

Oooooooood -

Oooooag

O
O
O
O
O
O
O

IOmMmMoOOw>

PREPARACION PREVIA AL VUELO

Documentos y Certificados

Informacién Meteorolégica

Plan de Vuelo para Vuelos de Travesia
Sistema Nacional del Espacio Aéreo
Limitaciones y desempefio de la aeronave
Operacion del sistema

Listado del equipo minimo

Factores Aeromédicos

PROCEDIMIENTOS PREVIOS AL VUELO

moow»

Inspeccion previa al vuelo
Administracién de cabina

Puesta en marcha del motor
Rodaje

Comprobacién antes del despegue

OPERACION EN EL AEROPUERTO

Radio comunicacién y luces de sefiales ATC
Patrones de transito
Seflalamiento e iluminacion en el aeropuerto y pista

DESPEGUE, ATERRIZAJES Y “MOTOR Y AL AIRE” (GO AROUND)

GmMmmoow >

Despegue y ascenso normales y con vientos cruzados
Aproximaciones y aterrizajes normales y con vientos cruzados
Despegue y ascensos de campos suaves

Aproximacion y aterrizaje en campos suaves

Despegue y ascenso de campos cortos

Aproximaciones y aterrizajes en campos cortos

Deslizamiento hacia delante al aterrizar

N/A

AAC/OPS/8081-14S/A
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V.

VI.

?

oo0oooad

XII.

O

DESEMPENO EN LA MANIOBRA
Virajes pronunciados

MANIOBRAS CON REFERENCIA TERRESTRE

A. Rumbo rectangular
B. Virajesen “S”
C. Viraje alrededor de un punto
NAVEGACION
A. Pilotaje y navegacion por estima
B. Sistemas de navegacion y servicios de RADAR
C. Desvios
D. Procedimientos para la desorientacion

VUELO LENTO Y ENTRADA EN PERDIDA

Maniobrando en vuelo lento
Entrada en perdida sin potencia
Entrada en perdida con potencia
Reconocimiento de Barrena

ocowp

MANIOBRAS BASICAS INSTRUMENTOS

Vuelo recto y nivelado
Ascensos a velocidad constante
Descensos a velocidad constante
. Virajes hacia rumbos determinados

Recuperacién de actitudes anormales de vuelos
Radiocomunicaciones, sistema de navegacion/facilidades y servicios
de RADAR

T"moowy»

OPERACIONES DE EMERGENCIAS

Descenso de emergencia

Aproximaciones y aterrizajes de emergencias

Mal funcionamiento de equipos y sistemas

Utilizacion del equipo de emergencia y de supervivencia

oow >

OPERACIONES NOCTURNAS

A. Preparacion nocturna
B. Vuelo Nocturno

PROCEDIMIENTOS PARA DESPUES DEL VUELO

A. Después del aterrizaje

N/A
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AEREA DE OPERACIONES:
PREPARACION PARA PREVIO AL VUELO

A. TAREA: LICENCIAS Y DOCUMENTOS

REFERENCIAS: Libro XIV del RACP; Manual de Operaciones para el
Piloto (Pilot's Operating Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave
aprobado por la AAC

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados a
Licencias y documentos para su explicacion apropiada-

a. Licencia del piloto, privilegios y limitaciones.

b. Certificado médico, clase y vigencia.

c. Bitacora de vuelo del piloto o registro de vuelo, exigencia de
registro.

2. Demuestra conocimiento de los elementos que se relacionan a
licencias y documentos, ubicandolos y explicandolos-

a. Aeronavegabilidad y certificado de matriculas.

b. Limitaciones de operaciones, avisos, marca en los
Instrumentos, manual del piloto y manuales de vuelos.

c. Informacién de pesos y balance, incluyendo la lista del equipo.

d. Directriz de aeronavegabilidad y registro de los cumplimientos,
requerimientos de mantenimiento, pruebas y los registro
apropiados.

A. TAREA: INFORMACION DE METEOROLOGIA
REFERENCIAS: Libro VI del RACP
Objetivo. Para determinar que el solicitante:
1. Demuestra tener conocimiento de los elementos que se relacionan con la

informacion meteoroldgica, analizando los informes de meteorologia y
prondsticos que provienen de diferentes fuentes y se hace énfasis en-

18



a. PIREPs.
b. SIGMETsy AIRMETSs.
c. Informe de cizalladura del viento

2. Toma una decision competente de “ir o no ir” basado en la informacién
meteorologica disponible.

C. TAREA: PLANEAMIENTO DE UN VUELO DE TRAVESIA

REFERENCIA: Libro VI del RACP; Cartas de Navegacion; Facilidades de
Aeropuerto, AIP de Panama.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados al planeamiento
del vuelo de travesia presentando y explicando un vuelo VFR de travesia,
utilizando el maximo alcance de la aeronave, como fue asignado
previamente por el verificador. EIl plan de vuelo final deberd incluir la
meteorologia actual al primer punto de abastecimiento de combustible,
con el maximo permitido de carga y pasajero.

2. Hace uso apropiado de las cartas aeronauticas actualizadas.

3. Traza el rumbo para la ruta de vuelo intencionada.

4. ldentifica el espacio aéreo, obstrucciones y caracteristicas del terreno.

5. Selecciona puntos de identificacion de las rutas que son faciles de
reconocer.

6. Escoge las altitudes mas favorables considerando las mejores

condiciones meteoroldgicas y capacidades del equipo.

7. Computa rumbos, tiempo de vuelo y requerimiento de combustible.

8. Selecciona los sistemas de navegacion/facilidades apropiados vy
frecuencias de comunicacion.

9. Confirma la disponibilidad de aeropuertos alternos.

10. Resume y guarda la informacion pertinente de los NOTAM's, el
Aeropuerto/ Facilidades de Directorio y otras publicaciones de vuelos.

11. Llena la Bitacora de navegacion y simula llenar un Plan de Vuelo VFR.

D. TAREA: ESPACIO AEREO NACIONAL
REFERENCIA: Libro X del RACP; Cartas de Navegacion; AIP de Panama.

Objetivo.  Para demostrar que el solicitante tiene conocimientos relacionados
con el Sistema Nacional del Espacio Aéreo:

1. Minimos meteoroldgicos basicos VFR - para todas las clases de espacio
aéreo.
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2. Clases de espacio aéreo — sus limites, licencias de pilotos y equipos de a
bordo requeridos en la aeronave-

Clase A
Clase B
Clase C
Clase D
Clase E
Clase G

~Ppooow

3. Uso especial y otras areas del espacio aéreo.

E. TAREA: PERFORMANCIA Y LIMITACIONES

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook) Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demostrard conocimientos de los elementos relacionados a la
performancia y limitaciones explicando el uso de cartas, tablas y data, si
esta disponible por el fabricante, para determinar el desempefio
incluyendo despegue, ascenso, crucero, autonomia y los efectos
adversos que puedan resultar del exceso de estas limitaciones.

2. Calcular peso y balance, incluyendo adiciones, quitando peso o correr la
carga. Sabe determinar si el peso y el centro de gravedad van a
permanecer dentro de los limites durante toda la fase del vuelo.

3. Describe los efectos atmosféricos que afectan el desempefio de la
aeronave.

4. Determina si el desempefio calculado estd dentro de las capacidades y
limitaciones operacionales de la aeronave.

F. TAREA: OPERACION DE SISTEMAS

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook) Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivos. Para determinar que el solicitante tiene conocimientos de los
elementos relacionados con la operacion de los sistemas de la
aeronave proporcionada para la prueba de vuelo y explicando por lo
menos  tres que a continuacion  se  detallan:
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G.

N =

©ONO O~ W

9.
10.
11.

TAREA:

Controles primarios de vuelo y compensador.
Dispositivos hipersustentadores, bordes de ataque y
superficie de freno (spoilers).

Motores

Hélice

Tren de aterrizaje

Combustible, aceite, sistema hidraulico

Sistema eléctrico

Sistema estatico, tubo de pitot, sistema de vacio e instrumento
de vuelo asociados al sistema

Sistema ambiental

Sistema de deshielo y anti-hielo

Sistema de Avionica

LISTA DE EQUIPO MINIMO

REFERENCIA: Libro X del RACP.

Objetivo.

Para determinar que el solicitante demuestre conocimiento de los

elementos relacionados al uso de la Lista de Equipo Minimo (MEL)
aprobado por AAC:

1.

2.

3.

Instrumentos y equipos requeridos para vuelos VFR diurnos o
VFR nocturnos.

Procedimientos para operar una aeronave con instrumentos y
equipos fuera de servicio.

Requerimientos y procedimientos para obtener un permiso
especial de vuelo.

H. TAREA: FACTORES AEROMEDICOS

REFERENCIA: Libro IX del RACP.

Objetivos.

21

Para determinar que el solicitante tiene conocimientos de los

elementos relacionados a los factores Aeromédicos, explicando:

Los sintomas, causas, efectos y acciones correctivas a tomar de por lo
menos tres de los siguientes:

@ ooooTw

Hipoxia

Hiperventilacion

Oido medio y problema en senos nasales
Desorientacion espacial

Mareos

Envenenamiento por monoéxido de carbono
Fatiga y estrés
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B.

3. Efectos del alcoholy de las drogas.
4. Efectos del nitrdgeno durante el deporte de buceo que afectan al piloto o

al pasajero, durante el vuelo.

AREA DE OPERACION:
PROCEDIMIENTO PREVIO AL VUELO

TAREA: INSPECCION PREVIO AL VUELO

REFERENCIAS: Manual de Vuelo de la Aeronave aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra conocimientos de los elementos relacionados a la
inspeccion previo al vuelo. Esto debera incluir que puntos
deben ser inspeccionados, las razones para examinar cada
punto y como detectar posibles defectos.

2. Inspeccionar la aeronave con referencia a la lista de
verificacion.

3. Verificar que la aeronave esta en condiciones para un vuelo
seguro.

TAREA: DESEMPENO EN LA CABINA

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

22

1.

2.

Demuestra conocimientos de los elementos relacionados a la
administracion de la cabina.

Se asegura que todos los articulos que se puedan mover en vuelo
dentro de la cabina de pasajero y tripulantes estén debidamente
asegurado.

Instruye a los pasajeros en el uso de los cinturones de seguridad,
arneses de hombro y procedimiento de emergencia.

Organiza el material y equipo de una forma légica y con flujo
eficiente.

Utiliza apropiadamente las listas de verificacion.
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B. TAREA: PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

REFERENCIAS:Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook) Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por la AAC.

Objetivo: Para determinar que el solicitante:

1.

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados a la puesta en
marcha del motor. Esto puede incluir el uso de fuente externa de poder,
y el arranque con varias condiciones atmosféricas, como sea apropiado.
Estacionar la aeronave apropiadamente, considerando hangares abiertos
y otras aeronaves, se considera la seguridad de personas cercanas,
propiedades en la plataforma y condiciones de la superficie.

Cumple el procedimiento correcto para la puesta en marcha del motor.
Completa la lista apropiada de verificaciones.

D. TAREA: RODAJE

REFERENCIAS: Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por la AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

2.

~N o
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Demuestra tener conocimiento de los elementos relacionados al
procedimiento de rodaje seguro.

Coloca los controles de vuelo adecuadamente a las condiciones de
vientos existente.

Inmediatamente la aeronave empieza moverse, realiza la prueba de
frenos.

Controla la direccién y velocidad del rodaje sin el uso excesivo de
frenos.

Cumple con las marcaciones y sefales del aeropuerto y las
autorizaciones del ATC.

Evita otras aeronaves y peligros.

Completa la lista apropiada de verificacion.
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E.

TAREA: VERIFICACION ANTES DEL DESPEGUE

REFERENCIAS: Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por la AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

Demuestra conocimientos de los elementos relacionados a las
verificaciones antes del despegue. Se incluird las razones del porqué se
debe verificar cada punto y como detectar cualquier mal funcionamiento.
Coloca la aeronave considerando a otra aeronave, viento y condiciones
de superficie.

Divide la atencion dentro y fuera de la cabina.

Se asegura que las temperaturas y presiones de los motores, son las
adecuadas para la corrida y el despegue.

Cumple con la verificacion antes del despegue y confirma que la
aeronave esta en condicion para una operacion segura.

Revisa todas las velocidades del despegue, distancia para el despegue,
procedimientos de emergencia y procedimiento para la salida.

Se asegurarda que no habra ningun conflicto con otro transito, antes de
su rodaje hacia la posicion de despegue.

Termina la lista apropiada de verificacion.

AREA DE OPERACION:
OPERACIONES EN LOS AEROPUERTOS

TAREA: RADIOCOMUNICACIONES Y SENALES DE LUCES
DEL ATC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

24

1.

Hwn

Demuestra tener conocimiento de los elementos relacionados con las
radiocomunicaciones y las sefiales de luces de la ATC. También se
incluyen los procedimientos cuando hay fallas en la comunicacién por
radio.

Selecciona las frecuencias apropiadas.

Las transmisiones las hace usando la fraseologia recomendada.

Acusa recibo de las comunicaciones por radio y cumple con las
instrucciones.

Utiliza los procedimientos ordenados a seguir cuando hay fallas en las
radiocomunicaciones.
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6. Interpretay cumple con las sefales de luces del ATC.

B. TAREA: PATRONES DE TRANSITO
Objetivo: Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra tener conocimiento de los elementos relacionados a los
patrones de transito. Esto incluira los procedimientos en aeropuertos
controlados o no controlados, incursibn a una pista y prevencion de
colision, evitar estela turbulenta y cizalladura del viento.

Cumple con los procedimientos del patron de transito.

Mantiene la separacion adecuada con otro transito.

Establece la distancia apropiada de la pista, considerando la posibilidad
de una falla del motor.

5. Corrige la deriva por viento para mantener el rumbo apropiado con
relacion a la trayectoria terrestre.

Se mantiene debidamente orientado con la pista en uso.

Mantiene la altitud del patron de transito, + 100 pies y la velocidad
apropiada + 10 nudos.

8. Completa la lista apropiada de verificacion.

Pwn
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C. TAREA: SENALIZACION DEL AEROPUERTO, PISTA E ILUMINACION
Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra tener conocimiento de los elementos relacionados al
aeropuerto, a las sefalizaciones e iluminacion.

2. Interpreta e identifica la iluminacion de pista, sefiales de las pistas de
rodaje del aeropuerto.

IV. AREA DE OPERACION:
DESPEGUES, ATERRIZAJES Y “MOTOR Y AL AIRE” (GO AROUND)

A. TAREA: DESPEGUE Y ASCENSO NORMAL Y VIENTO
CRUZADO

NOTA: Si las condiciones de viento cruzados no existen, el conocimiento del

solicitante sobre los elementos de los vientos cruzados, serd evaluado en la
prueba oral
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Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

2.

ook

8.
9.

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados para el despegue
y ascenso normal y viento cruzado.

Ajusta los controles de vuelos para las condiciones de vientos existentes;
ajusta los dispositivos hipersustentadores como es recomendado.
Despeja el area; inicia su rodaje hacia la posicion de despegue y alinea la
aeronave con el centro de la pista.

Acelera suavemente a la potencia de despegue.

Rota a la velocidad recomendada, sustenta y acelera a Vy.

Establece la actitud de cabeceo a Vy y mantiene Vy, + 10/-5 nudos
durante el ascenso.

Retrae el tren de aterrizaje (si es retractil), y los dispositivos
hipersustentadores después de que una rata positiva de ascenso haya
sido establecida.

Mantiene la potencia de despegue hasta una altitud de maniobra segura.
Mantiene control de la direcciéon y las correcciones de deriva por viento
durante el despegue y ascenso.

10. Cumple con los procedimientos de atenuacion de ruidos.
11. Completa la lista apropiada de verificacion.

B. TAREA: APROXIMACIONES Y ATERRIZAJE NORMAL Y VIENTO
CRUZADO.

NOTA: Si no existen condiciones de vientos cruzados, los conocimientos de las
técnicas para aterrizar con vientos cruzados deberan ser evaluados a través de la
prueba oral.

REFERENCIAS:Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook) Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

2.

26

Demuestra conocer las técnicas relacionadas a aterrizaje vy
aproximaciones normalesy vientos cruzados.

Considera las condiciones del viento, superficie del area de aterrizaje,
obstrucciones y escoge el mejor punto para la toma de contacto.
Establece las configuraciones y velocidades relativas recomendadas para
la aproximacion y aterrizaje, ajusta la actitud de cabeceo y potencia
requerida.
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Mantiene una aproximacion estable y la velocidad relativa de
aproximacion recomendada, en su ausencia no mas de 1.3Vg, +10/-5
nudos con un factor de rdfaga adaptada.

Mantiene control correcto de aplicacion durante la rodada final y la toma
de contacto se lleva a cabo de manera uniforme y sincronizada.

Aterriza de una manera fluida con la velocidad proxima de entrada en
pérdida, a /o dentro de los 400 pies (120 metros) mas alla del punto
especifico, sin deriva y con el eje longitudinal de la aeronave alineado al
eje longitudinal de la pista.

Mantiene correcciones por el viento cruzado y control de la direccion
continua durante la aproximacion y el aterrizaje.

Completa la lista apropiada de verificacion.

TAREA: DESPEGUE Y ASCENSO DE UN CAMPO SUAVE

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:
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1.

2.

9.

Demuestra conocimientos de los elementos relacionados al despegue y
ascenso en campo suave.

Coloca los controles de vuelo, para las condiciones existentes de viento y
busca la sustentacién lo mas pronto posible; ajusta los dispositivos
hipersustentadores de acuerdo a lo recomendado.

Despeja el area, hace su rodaje hacia la superficie de despegue a una
velocidad consistente con seguridad y alinea la aeronave sin parar,
mientras que aplica los aceleradores suavemente a la potencia de
despegue.

Establece y mantiene una actitud de cabeceo que transfiera el peso
desde las ruedas para las alas tan pronto como sea posible.

Despega y permanece con el efecto de tierra mientras va acelerando a
Vy.
Establece la actitud de cabeceo para Vy y mantiene Vy, +10/-5 nudos
durante el ascenso.

Recoge el tren de aterrizaje, si es retracti y los dispositivos
hipersustentadores después de establecer un ascenso positivo.

Mantiene la potencia de despegue hasta una altitud segura para
maniobrar.

Mantiene control de la direccion y la correccion propia de la deriva
durante el despegue y ascenso.

10. Cumple con los procedimientos de atenuacion de ruido.
11. Completa la lista apropiada de verificacion.
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D. TAREA: APROXIMACIONES Y ATERRIZAJE EN CAMPO SUAVE

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's  Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con
aproximaciones y aterrizajes en campo suaves.

2. Considera las condiciones de viento, superficies del area de aterrizaje,
obstrucciones y selecciona el punto mas apropiado para el punto de toma
de contacto.

3. Establece la aproximacion y configuracion de aterrizaje y velocidad
relativa, ajusta la actitud de cabeceo y ajusta la potencia como es
requerido.

4. Mantiene una aproximacion estable y la velocidad relativa de
aproximacion recomendada o0 en ausencia no mayor de 1.3V, +10/-5
nudos con el factor de rafaga adaptado.

5. Aplica correcciones de control de una manera suave y precisa durante la
rodada final y toma de contacto.

6. Toma de contacto suave sin deriva y con el eje longitudinal de la
aeronave alineado con y sobre el eje longitudinal de la pista.

7. Mantiene la posicion correcta de los controles de vuelos y mantiene
suficiente velocidad para efectuar su rodaje en la superficie suave.

8. Mantiene correcciones de vientos cruzados y control de la direccion
mientras que se aproximay aterriza.

9. Completa la lista apropiada de verificacion.

E. TAREA: DESPEGUE Y ASCENSOS DESDE CAMPO CORTO

REFERENCIAS:Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con el
despegue y ascenso de campo corto.

2. Ajusta los controles de vuelos de acuerdo a las condiciones de vientos y
los dispositivos hipersustentadores como se recomienda.

3. Despeja el area, inicia su rodaje hacia el area de despegue de manera de
gue se permita al maximo la utilizacion del area de despegue y alinea la
aeronave con el eje longitudinal de la pista.

4. Aplica suavemente la potencia para el despegue.
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9.

10.

11.
12.

F.

Rota a la velocidad relativa recomendada, velocidad de despegue y
acelera a la velocidad relativa recomendada V, para franquear los
obstaculos.

Establece la actitud de cabeceo a la velocidad relativa recomendada para
el franqueamiento de obstaculo o Vy, y mantiene esa velocidad entre los
+10/-5 nudos hasta que el obstaculo sea franqueado, hasta que la
aeronave esté en 50 pies (20 metros) de altitud sobre la superficie.
Después del franqueamiento del obstaculo, acelera para Vy, +10/-5 nudos
durante el ascenso.

Recoge el tren de aterrizaje, si es retracti y los dispositivos
hipersustentadores, después que haya sido establecida una rata positiva
de ascenso.

Mantiene potencia de despegue hasta una altitud segura para maniobrar.
Mantiene el control de la direccion y efectia correccion apropiada de
deriva por viento durante ascenso y despegue.

Cumple con los procedimientos de la atenuacion de ruido.

Completa la lista apropiada de verificacion.

TAREA: APROXIMACION Y ATERRIZAJE EN CAMPO CORTO

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:
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1.

2.

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con
aproximaciones y aterrizaje en campo corto.

Considera las condiciones del viento, superficie de aterrizaje,
obstrucciones y selecciona el mejor punto para la toma de contacto.
Establece la configuracion y velocidad relativa recomendada para la
aproximacion, ajusta la actitud de cabeceo y potencia como es requerida.
Mantiene aproximacion estable y la velocidad relativa de aproximacion
recomendada y en su ausencia no mas de 1.3Vg,, +10/-5 nudos, con el
factor de rafaga adaptado.

Efectia fluida y sincronizadamente el correcto control de aplicacion,
durante la rodada final y la toma de contacto.

Efectla la toma de contacto suavemente con la velocidad préxima a la de
entrada en pérdida y/o dentro de los 200 pies (60 metros) mas alla del
punto escogido, sin derivas de ambos lados y con el eje longitudinal de la
aeronave alineado con y sobre el eje longitudinal de la pista.

Cuando aplica freno necesario para parar en la distancia mas corta
posible y con seguridad.

Mantiene correcciones por vientos cruzados y control de direccién
durante la aproximacion y aterrizaje.

Completa la lista apropiada de verificacion.
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TAREA: DERRAPAR HACIA DELANTE AL ATERRIZAR

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

2.

Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con derrapar
hacia delante al aterrizar.

Considera las condiciones del viento, superficie del area de aterrizaje,
obstrucciones y escoge los mejores puntos para la toma de contacto.
Establece la actitud de derrapar, al punto desde el cual el aterrizaje se
puede efectuar dentro de la configuracion y velocidad relativa
recomendada para la aproximacion y aterrizaje, ajusta la actitud de
cabeceo y la potencia requerida.

Mantiene la trayectoria de vuelo respecto a tierra alineado con el eje
longitudinal de la pista y una velocidad relativa que resultard en el
minimo de flotacién durante la rotacion.

Efectia suave y sincronizadamente y corrige el control de aplicacion
durante el recobro del derrape, rodada final y toma de contacto

Realiza la toma de contacto de una manera suave a la velocidad préxima
a la entrada en pérdida y dentro de los 400 pies (120 metros) del punto
seleccionado para la toma de contacto, sin deriva a los lados y con el eje
longitudinal de la aeronave alineado con y sobre el eje longitudinal de la
pista.

Mantiene la correccion para viento cruzado y control de la direccion a
través de la aproximacién y aterrizaje.

Completa la lista apropiada de verificacion.

H. TAREA: “MOTOR Y AL AIRE” (GO-AROUND)

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con los
procedimientos de “Motor y al Aire” (go-around).

2. Toma una decisibn a tiempo para discontinuar la aproximaciéon de
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aterrizaje.
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7.

8.

9.

Aplica potencia de despegue inmediatamente y una actitud de transicion
de cabeceo de ascenso Vy, +10/-5 nudos.

Retrae los dispositivos hipersustentadores y lo fija al punto de
aproximacion, si es aplicable.

Retrae el tren de aterrizaje, si es retractil, después de establecer una
rata positiva de ascenso.

Mantiene potencia de despegue hasta una altitud segura para maniobrar,
luego fija la potencia y efectla la transicion a la velocidad relativa
apropiada para el patron de vuelo

Mantiene el control de la direccion y la correccion de deriva durante el
ascenso.

Cumple con los procedimientos apropiados para la disminucién de ruidos.
Vuela el patrén de transito apropiado.

10. Completa la lista apropiada de verificacion.

V.

AREA DE OPERACION:
DESEMPENO EN LA MANIOBRA

TAREA: VIRAJES PRONUNCIADOS

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

2.

~N o
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Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con virajes
pronunciados.

Selecciona la altitud que permite que la tarea a llevarse a cabo no sea
inferior a los 1,500 pies (460 metros) AGL.

Establece la velocidad relativa recomendada por el fabricante o una que
no esta establecida; el verificador puede designar una velocidad relativa
segura no excediéndose Va.

Rotacion horizontal (rolls) en viraje coordinado de 360°; manteniendo una
inclinacion de 45°, £5°; y una rotacion horizontal (rolls) con entrada de un
rumbo, +10°.

Desempefia la tarea en la direccion opuesta, como le especifica el
verificador.

Divide la atencién entre el control de la aeronave y la orientacion.
Mantiene la altitud de entrada, £100 pies (30 metros) y una velocidad
relativa, +10 nudos.
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VI.

AREA DE OPERACION:
MANIOBRAS CON REFERENCIA A LA TIERRA

A.

TAREA: CURSO RECTANGULAR

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

B.

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el curso
rectangular.

Determina la direccion del viento y velocidad.

Selecciona el &rea de referencia en la tierra, con un lugar para aterrizaje
en caso de emergencia a una distancia que permita llegar planeando.
Planifica la maniobra para entrar a la altitud del patron de transito, a una
distancia apropiada del area de referencia, a 45° del tramo a favor del
viento, con el primer circuito a la izquierda.

Aplica la correccidn adecuada de deriva durante el vuelo recto y nivelado
para mantener una trayectoria constante referente al suelo alrededor del
area rectangular de referencia.

Divide la atencién entre el control de la aeronave y la trayectoria respecto
a tierra, manteniendo un vuelo coordinado.

Sale al punto de entrada con la misma altitud y velocidad relativa con que
la maniobra fue iniciada, y en el curso reciproco como el verificador le
indique.

Mantiene la altitud, £100 pies (30 metros); mantiene la velocidad relativa,
+10 nudos.

TAREA: VIRAJES EN “S*

Objetivo. Para determinar que el solicitante:
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1.

2.
3.

Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con los virajes
en“S*

Determina la direccion del viento y velocidad.

Selecciona la linea de referencia, con una distancia de planeo hacia un
area de aterrizaje en caso de emergencia.

Planifica la maniobra para entrar de 600 a 1000 pies (180 metros), AGL,
perpendicular a la linea de referencia seleccionada, con viento a favor,
con la primera serie de virajes hacia la izquierda.

Aplica la correccion de deriva adecuada, para mantener un constante
semi- circulo radial en cada lugar de la linea de referencia seleccionada.
Divide la atencion entre el control de la aeronave y la trayectoria terrestre
manteniendo un vuelo coordinado.
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7. Curso reciproco, tal como se le indica al verificador y sale en el punto de
entrada con la misma altitud y velocidad relativa con que la maniobra fue
iniciada.

8. Mantiene altitud, £100 pies (30 metros); mantiene velocidad relativa, £10
nudos.

C. TAREA: VIRAJE ALREDEDOR DE UN PUNTO
Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Debe demostrar el conocimiento de los elementos relacionados con el
viraje alrededor de un punto.

2. Determina la direccion del viento y velocidad.

3. Selecciona la linea de referencia, con una distancia de planeo hacia un
area de aterrizaje en caso de emergencia.

4. Planifica la maniobra para entrar de 600 a 1000 pies (180 metros), AGL,
perpendicular a la linea de referencia seleccionada, con viento a favor,
con la primera serie de virajes hacia la izquierda.

5. Aplica la correccion de deriva adecuada para seguir la trayectoria del
circulo y mantener el radio constante alrededor del punto de referencia
seleccionado, con la inclinacion aproximada de 45° en el punto mas
cerrado de la curva.

6. Divide la atencién entre el control de la aeronave y la trayectoria terrestre,
manteniendo un vuelo coordinado.

7. Completa dos (2) vueltas, y sale en el mismo punto de entrada con la
misma altitud y velocidad con que la maniobra fue iniciada y utiliza curso
reciproco a las instrucciones del verificador.

8. Planifica la maniobra para entrar de 600 a 1000 pies (180 metros), AGL,
perpendicular a la linea de referencia seleccionada, con viento a favor,
con la primera serie de virajes hacia la izquierda.

VIl.  AREA DE OPERACION:
NAVEGACION

A. TAREA: PILOTAJE Y NAVEGACION A ESTIMA
Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con el pilotaje
y navegacion a estima.
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Sigue de una forma exclusiva el curso antes planeado a las referencias
con tierra.

Identifica las marcaciones en tierra mediante la identificacion de los
simbolos de las cartas.

Navega mediante los rumbos computados anteriormente, velocidades
absolutas (con relacion a la superficie terrestre), tiempo de vuelo.

Corrige y registra las diferencias, entre el combustible previo al vuelo,
velocidad absoluta (con relacion a la superficie terrestre), rumbo y todo
aquello que se determina en la ruta.

Verifica cada tres millas ndutica la posicidén de la aeronave a través de la
ruta, durante todo el tiempo.

Arriba a los puntos de comprobacion y destino dentro de los 5 minutos de
ETA.

Mantiene la altitud apropiada + 200 pies (60 metros) y rumbo establecido
de +15°

Completa la lista de verificacion apropiada.

B. TAREA: SISTEMA DE NAVEGACION Y SERVICIOS DE RADAR

REFERENCIA: Manuales de Operacién de Equipos de Navegacion.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

ok

No

Debe demostrar el conocimiento de los elementos relacionados con los
sistemas de navegacion y servicios de radar.

Selecciona e identifica el sistema/facilidad apropiado para la navegacion.
Ubica la posiciébn de la aeronave, utilizando radiales, coordinadas y
rumbos como es requerido.

Intercepta y rastrea determinada radial o rumbo si es apropiado.
Reconoce y describe la identificacion de la estacion de sobre vuelo, si es
requerido.

Reconoce la pérdida de sefial y toma la accion apropiada.

Utiliza los procedimientos apropiados de comunicacion cuando usa los
servicios de radar del ATC.

Mantiene la altitud apropiada, £ 200 pies (60 metros).

C. TAREA: DESVIO

Objetivo. Para determinar que el solicitante:
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Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con desvios.
Selecciona la ruta y el aeropuerto alterno apropiado.

Desvia con prontitud hacia el aeropuerto alterno.

Efectia un estimado preciso, velocidad con respecto al suelo, tiempo de
llegada, consumo de combustible y rumbo hacia el aeropuerto alterno.
Mantiene la altitud apropiada + 200 pies (60 metros) y el rumbo
establecido +15°.

D. TAREA: PROCEDIMIENTOS PARA LA DESORIENTACION

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

VIII.

Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con
situaciones de desorientacion.

Selecciona el mejor curso de accion cuando se dan situaciones de
desorientacion.

Mantiene el rumbo original o el apropiado, y asciende si se hace
necesario.

Identifica la concentracién de prominentes marcaciones de tierra.

Utiliza los sistemas de facilidades/navegacion y contacta las facilidades
del ATC para que lo asistan, cuando sea necesario.

Planifica un aterrizaje preventivo ante la inminencia de que las
condiciones meteorolégicas empeoran y/o el agotamiento del
combustible.

AREA DE OPERACION: )
VUELO LENTO Y ENTRADA EN PERDIDA (STALLS)

TAREA: MANIOBRAS DURANTE EL VUELO LENTO

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por la AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

2.
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Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con las
maniobras en vuelos lentos.

Selecciona la altitud de entrada que permite completar la tarea a no
menos de 1500 pies (460 metros) AGL o a la altitud recomendada, la
cual sea mas alta.
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No

Estabiliza la velocidad relativa a 1.2 V1, + 10/-5 nudos.

Lleva a cabo coordinadamente el vuelo recto y nivelado, virajes nivelados
y angulo de inclinacion y configuraciones, especificadas por el verificador.
Lleva a cabo ascensos y descensos coordinados, rectos y en virajes,
angulo de inclinacion y de las configuraciones especificadas por el
instructor.

Divide la atencién entre el control de la aeronave y la orientacion.
Mantiene la altitud especifica +100 pies (30 metros), y un rumbo
especifico +10°, y la velocidad especifica, +10/-5 nudos.

Mantiene el angulo de inclinacion especificado, que no exceda de los 30°
en vuelo nivelado, +0/-10°; manteniendo un angulo de inclinacion que no
exceda 20° en régimen de ascenso o descenso en vuelo, se restablece
de los virajes en rumbo especifico +10° ; y nivela posteriormente en los
ascensos o descensos dentro £ 100 pies (30 metros).

B. TAREA: ENTRADA EN PERDIDA (STALLS) SIN POTENCIA.

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating Manual)
Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

36

1.

Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con la entrada
en pérdida sin potencia. Esto debera incluir el entendimiento
aerodinamico de la entrada en pérdida como resultado de un vuelo mal
coordinado. Se debera enfatizar en el reconocimiento y recuperacion de
una entrada en pérdida sin potencia.

Selecciona una altitud de entrada que permite terminar la tarea a una
altitud no inferior a los 1500 pies (460 metros) AGL o a la altitud
recomendada, la que sea mas alta.

Establece una aproximacion estabilizada en la configuracion de
aproximacion y aterrizaje, de acuerdo a como lo especifique el verificador.
Efectda la transicidbn suavemente de configuracion de aproximacion o de
aterrizaje y a un cabeceo que induce a la entrada en pérdida.

Mantiene el rumbo especificado, +10° (diez) grados, si estd en vuelo
recto; mantiene un angulo de inclinacién que no exceda los 30°, +0/-10°,
si estd en vuelo con viraje, y se quiere provocar la entrada en pérdida.
Reconoce y anuncia la primera indicacion aerodinamica, de la entrada en
pérdida, por ejemplo vibracion o decaimiento de la efectividad de los
controles de vuelo.

Se recupera rapidamente después de la entrada en perdida, mientras
reduce la actitud de cabeceo, aplicando potencia y nivelando las alas
para regresar a una actitud de vuelo recto y nivelado, simultaneamente
con la perdida minima de alttud apropiada al avion.
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Retrae los dispositivos hipersustentadores a la posicion recomendada,
retrae el tren de aterrizaje (si es retractil) después de establecer una rata
positiva de ascenso, acelera a V, antes de la retraccion final de los
dispositivos hipersustentadores regresa a su altitud, rumbo y la velocidad
relativa especificada por el verificador.

TAREA: PERDIDA DE SUSTENTACION (STALLS) CON
POTENCIA

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:
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1.

Debe demostrar el conocimiento de los elementos relacionados con la
entrada en pérdida con potencia, esto debera incluir el entendimiento de
la aerodindmica cuando va suceder una entrada en pérdida como
resultados de un vuelo no coordinado. Hay que hacer énfasis en el
reconocimiento y recuperacion de una entrada en pérdida con potencia.
Selecciona una altitud de entrada que permitira realizar la tarea a una
altitud de 1500 pies (460 metros) AGL o a la altitud recomendada,
cualquiera que sea mas alta.

Establece la configuracion de despegue o de salida, velocidad relativa y
potencia, como lo indique el verificador.

Efectia suavemente la transicion desde el despegue o la actitud de
despegue a la inclinacién que induce a la entrada en perdida.

Mantiene el rumbo, +10 grados, si estd en vuelo recto, y mantiene un
angulo de inclinacion que no exceda de los 20°. + 0/-10, si esta en vuelo
con viraje, mientras provoca la pérdida de sustentacion.

Reconoce y anuncia las primeras indicaciones aerodinamicas de la
entrada en pérdida a suceder Eje.: vibracion o deciento en la efectividad
de los controles de vuelos.

Se recupera prontamente después de que suceda la entrada en pérdida
disminuyendo la actitud de cabeceo, aplicando potencia como es
requerido y nivelando las alas para retornar a una actitud de vuelo recto y
nivelado, con el minimo de pérdida de altitud apropiada para la aeronave.
Retrae los dispositivos hipersustentadores al ajuste recomendado; retrae
el tren de aterrizaje (si es retractil) después de haber establecido una rata
positiva de ascenso, acelera a V, antes de la retraccion final de los
dispositivos hipersustentadores y retorna a la altitud, rumbo, y velocidad
relativa especificada por el verificador.
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D. TAREA: CONOCIMIENTO DE BARRENA

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivos. Para determinar que el solicitante tiene conocimiento de los
elementos relacionados con los conocimientos de la barrena,
explicando:

1. Situaciones de vuelo en donde una barrena no intencional puede ocurrir,
las técnicas usadas para reconocer y recuperase de una barrena no
intencional.

2. El procedimiento recomendado para recuperacion de la aeronave de una
barrena usada en la prueba préactica.

IX. AREA DE OPERACION: )
MANIOBRAS DE INSTRUMENTO BASICO

A. TAREA: VUELO RECTO Y NIVELADO

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con la actitud
en condiciones de vuelo por instrumento durante un vuelo recto y
nivelado a una velocidad relativa constante de ascenso.

2. Mantiene el vuelo recto y nivelado solo con las referencias de los
instrumentos, y mediante la interpretacion de la verificacion cruzada de
los instrumentos, y aplicacion de los controles de vuelos de una manera
coordinada.

3. Mantiene una altitud =200 pies (60 metros); el rumbo + 20° y velocidad
relativa, £ 10 nudos.

B. TAREA: ASCENSO A VELOCIDAD RELATIVA CONSTANTE

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

38 38



w N

Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con la actitud
de vuelo por instrumento durante un vuelo recto, con velocidad relativa
constante en ascenso.

Establece una configuracion de ascenso especificada por el verificador.
Transiciones para el ascenso de cabeceo y aplicando la potencia, en el
rumbo asignado utilizando interpretacion apropiada de verificacion
cruzada de instrumentos apropiada y la aplicacion coordinada de los
controles de vuelos.

Demuestra que el ascenso Unicamente lo hace con referencia a los
instrumentos a una velocidad relativa constante y a una altitud especifica
en un vuelo recto.

Nivela la altitud asignada y mantiene esa altitud, + 200 pies (60 metros),
manteniendo el rumbo, + 20°; mantiene la velocidad relativa, 10 nudos.

TAREA: DESCENSO A VELOCIDAD RELATIVA CONSTANTE

Objetivo: Para determinar que el solicitante:

1.

2.
3.

Demuestra el conocimiento de los elementos relacionados con la actitud
de los instrumentos en vuelo recto y descenso a velocidad constante.
Establece la configuracién de descenso especificada por el verificador.
Establece la transicion de la actitud de inclinacion longitudinal de
descenso y los ajustes de potencia en un rumbo asignado, utilizando la
interpretacion apropiada de la verificacion cruzada de instrumentos y la
aplicacion coordinada del control.

Demuestra que desciende solamente por la referencia de los
instrumentos en una velocidad relativa constante a una altitud especifica
y un vuelo recto.

Nivela a la altitud asignada y mantiene esa altitud, + 200 pies, (60
metros) mantiene el rumbo, £ 20° y mantiene la velocidad relativa, = 10
(diez) nudos.

TAREA: VIRAJES HACIA EL RUMBO

Objetivo. Para determinar que el solicitante:
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1.

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con la actitud a
tomar en el vuelo por instrumento durante los virajes hacia el rumbo.
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Transicion a la actitud de viraje nivelado usando la verificacion cruzada de
los instrumentos, la interpretacién y la aplicacion coordinada de los
controles de vuelo.

Demuestra viraje hacia el rumbo utilizando exclusivamente los
instrumentos como referencia; mantiene la altitud, los £200 pies (60
metros) mantiene una rata de viraje normal y establece el rumbo
asignado + 20° y mantiene una velocidad relativa, + 10 nudos.

TAREA: RECUPERACION DE ACTITUDES INUSUALES EN
VUELOS.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

2.

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con las actitudes
durante el vuelo por instrumento.

Reconoce las actitudes de vuelos inusuales solamente con las
referencias de los instrumentos; se recupera prontamente para una
actitud de vuelo nivelado y estabilizado utilizando la interpretacion
apropiada, la verificacion cruzada de instrumentos y la aplicacion
coordinada de los controles de vuelos en una secuencia correcta.

TAREA: RADIOCOMUNICACIONES, FACILIDADES/SISTEMAS
DE NAVEGACION Y SERVICIOS DE RADAR

Objetivo. Para determinar que el solicitante:
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1.

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con las
radiocomunicaciones, facilidades/sistemas de navegacion y servicios de
radar disponible para usar durante el vuelo, exclusivamente con
referencias de los instrumentos.

Selecciona las frecuencias e identifica las facilidades apropiadas.

Sigue las instrucciones verbales y/o las facilidades/sistemas de
navegacion como guia.

Determina la altitud minima de seguridad.

Mantiene la altitud, £ 200 pies, mantiene el rumbo, + 20° y mantiene la
velocidad relativa, t 10 nudos.
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AREA DE OPERACION:
OPERACIONES DE EMERGENCIAS

TAREA: DESCENSO DE EMERGENCIA

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.

Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con los
descensos de emergencia.

Reconoce la urgencia de un descenso de emergencia.

Establece la configuracion recomendada y mantiene la velocidad relativa,
+ 5 nudos para un descenso de emergencia.

Demuestra su capacidad para orientarse divide la atencién y planifica
apropiadamente su descenso.

Sigue la lista apropiada de verificacion de emergencia.

TAREA: APROXIMACION Y ATERRIZAJE DE EMERGENCIA

Objetivo: Para determinar que el solicitante:

1.

2.

~N o
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Debe demostrar el conocimiento de los elementos relacionados con los
procedimientos de aproximacion y aterrizaje de emergencia.

Establece y mantiene la mejor actitud de planeo recomendada,
configuracion y velocidad relativa, £ 10 nudos.

Selecciona un éarea de aterrizaje de emergencia apropiado con una
distancia adecuada de planeo.

Planifica y sigue los patrones de vuelo hacia el area de aterrizaje
seleccionada, considerando la altitud, viento, terreno y obstrucciones.
Trata de determinar las razones del mal funcionamiento y realiza las
correcciones, si es posible.

Mantiene control positivo de la aeronave todo el tiempo.

Sigue lista apropiada de verificacién de emergencia.

41



C.

TAREA: MAL FUNCIONAMIENTO DE LOS SISTEMAS Y

EQUIPOS

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el mal
funcionamiento de los sistemas y equipos de la aeronave proporcionados
para el vuelo de prueba.
Analiza la situacion y toma las acciones apropiadas para simular
emergencias tales como:

2.

S@moo0 oW
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Pérdida total o parcial de motor.

Motor irregular y recalentamiento.

Congelamiento del carburador.

Pérdida de la presion de aceite.

Falta de combustible.

Mal funcionamiento del sistema eléctrico.

Mal funcionamiento de los instrumentos de vuelo.

Mal funcionamiento del tren de aterrizaje y de los
dispositivos hipersustentadores.

Compensador fuera de servicio.

Inadvertidamente se abre una puerta o ventana.
Formaciones de hielo en la estructura.

Humo/fuego/en el compartimiento del motor.

Cualquier otra emergencia propia de la aeronave
suministrada para la prueba de vuelo.

3. Sigue la lista apropiada de verificaciones de emergencias.

D.

TAREA: EQUIPOS DE EMERGENCIA Y DE SUPERVIVENCIA

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1.
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Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el equipo de
emergencia y de supervivencia apropiadas para la aeronave que va a ser
utilizada en la prueba de vuelo:

a. Ubicacién dentro de la aeronave.
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Método de operacion o de uso.

Servicios de mantenimientos.

Método de almacenaje seguro.

Balsa y equipo de supervivencia apropiado para la operacion en
diferentes climas y ambiente topografico.

coooT

2. Termina la lista apropiada de verificacion.

Xl.  AREA DE OPERACION:
OPERACIONES DE NOCHE

NOTA: Si el solicitante no retne los requisitos y la experiencia
Aeronautica requerida en el Libro VI del RACP, la Licencia debera tener la
limitacién de vuelo nocturno prohibido.

A. TAREA: PREPARACION NOCTURNA

REFERENCIAS:Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo.  Para determinar que el solicitante, demuestra conocimiento de los
elementos relacionados con las operaciones nocturnas, explicando:

1. Aspecto fisiolégico del vuelo nocturno incluyendo los efectos que
producen los cambios de luces, reflejos y como la condicion fisica del
piloto afecta la agudeza visual.

2. Los sistemas de iluminacion que identifican el aeropuerto, pista de

aterrizaje y de las calles de rodaje, obstrucciones y el control de luces

por el piloto.

Sistema de la iluminacién de la aeronave.

Equipo personal necesario para vuelo nocturno.

Orientacion nocturna, navegacion y técnicas de lectura de cartas.

Precauciones de seguridad y de emergencias peculiares a vuelos

nocturnos.

o gk w

B. TAREA: VUELO NOCTURNO

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:
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1. Demuestra conocimiento de los elementos relacionados con el vuelo
nocturno.

2. Inspecciona el interior y exterior de la aeronave haciendo énfasis en
aquellos puntos esenciales para el vuelo nocturno.

3. Inicia su rodaje y completa la lista de verificacion antes del despegue y

adquiere buenas practicas de operacién para vuelos nocturnos.

Ejecuta el despegue y ascenso con énfasis en las referencias visuales.

Navega y se mantiene orientado bajo condiciones (VFR).

Aproxima, aterriza, hace su rodaje y adquiere buenas practicas para la

operacion nocturna.

7. Completa la lista apropiada de verificacion.
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Xll.  AREA DE OPERACION:
PROCEDIMIENTO PARA DESPUES DEL VUELO

A. TAREA: DESPUES DEL ATERRIZAJE

REFERENCIAS: Manual de Operaciones para el Piloto (Pilot's Operating
Handbook), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra conocimientos de los elementos relacionados con los
procedimientos después del aterrizaje.

2. Efectda su rodaje hacia la plataforma de estacionamiento o area de
abastecimiento, utilizando la técnica apropiada de control de viento y
procedimiento para evitar obstaculos.

3. Completa la lista apropiada de verificacion.

B. TAREA: ESTACIONAMIENTO Y SEGURIDAD

REFERENCIAS: Circular de Asesoramiento 61-21, Manual de Operaciones para el
Piloto (Pilot’s Operating Manual), Manual de Vuelo de la Aeronave, aprobado por
AAC.

Objetivo. Para determinar que el solicitante:

1. Demuestra conocimientos de los elementos relacionados con los
procedimientos de estacionamiento y seguridad. Esto debera incluir el
entendimiento de las sefiales de manos para estacionarse y el
desembarco de los pasajeros.

2. Estaciona el avion apropiadamente, tomando en consideracion otras
aeronaves Yy la seguridad referente a personas cercanas y propiedades
en la plataforma.
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Sigue los procedimientos recomendados para apagar los motores,
asegurando la cabina y el avion.

Termina satisfactoriamente la inspeccion para después del vuelo.
Completa la lista apropiada de verificacion.
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