


































































































bordo necesario que le permitan tomar el control de la aeronave en
cualquier momento.

. El nivel de capacidad independiente de control debers operar de manera
segura y predecible, cuando sea requerido. También, esta funcion podra
ser aprovechada como una funcién que pueda ser usada durante todo el
vuelo.

V. Este soporte genera un cambio importante en el rol del piloto al mando, que
le permite a bajo nivel tener un efectivo control y un alto nivel en la toma de
decisiones durante el vuelo.

V. Debido a la naturaleza de una operacion remota, los RPAS, no estan
obligados a seguir una filosofia de disefio tradicional de las cabinas, sino
que, estas han sido disefiadas de manera de adaptarse al nuevo rol de
funcionamiento de las tripulaciones. Por esta razén, se debe tener en
cuenta que deben contener disefios que permitan una mayor funcionalidad
de los sistemas que permitan al piloto controlar estos sistemas, teniendo las
mejores facilidades, para el cumplimiento de la funcién de control y
vigilancia del vuelo.

VI. Para la comprension clara del alcance de una operacion auténoma y sus
subsistemas automatizados, que sera clave para definir el nivel de la
seguridad de las operaciones. Para lo anterior, se requerira abordar las
siguientes areas especificas:

A.  El usuario deberd tener un buen nivel de comprension del
funcionamiento del o los sistema:

B. Tener una buena capacidad del control de recuperacion, tras la falla
de cualquiera de los sistemas automatizados.

C.  Capacidad de experticia del Operador en la posibilidad de revertir a la
condicibn manual, sin que sea requerida necesariamente la
participacion de los piloto.

D.  Controlar eficazmente el aburrimiento y la fatiga, y

VII. Establecer un disefio de los mandos, considerando un "modelo" de disefio
adecuado que permita al usuario poder entender con facilidad, como operar
en los diferentes niveles de automatizacion.
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Conocimiento de las tripulaciones de vuelo. Un ndmero importante de

subsistemas asociados con la operacién de los RPAS, es probable que sean muy
complejos en su funcionamiento y por lo tanto, puede que sean automatizados, en
este caso, el sistema debera proporcionar al piloto u operador la informacion
apropiada que le permita monitorear y controlar su operacion. Este caso, se
debera tener en consideracién disposiciones que le permitan al Operador u piloto,
la posibilidad de poder intervenir o anular dichos sistemas (por ejemplo, abortar el
despegue, pasar de largo, dar la vuelta y regresar la base, etc.).

Transferencia de control entre pilotos remotos

l. Las operaciones de un RPA puede requerir la transferencia de control de
un piloto a otro piloto; esta operacion debera ser cuidadosamente disefiada
para asegurar que el traspaso se llevara a cabo de una manera segura y
coherente, en este proceso se esperar que estén incluidos a los siguientes

elementos:
A. Se proceda a la notificacion del cambio de control;
B. Se realice el intercambio de toda la informacion pertinente y
necesaria para la continuidad del vuelo:
C. Se produzca oficialmente la aceptacion del nuevo control, y
D. Se proceda a la confirmacion del traspaso con éxito

correspondiente.

Il. En el intercambio de informacion entre los pilotos remotos (co-localizado o
localizados remotamente) se requerira la existencia de procedimientos que
aseguren al piloto receptor que ha adquirido un completo conocimiento de
los siguientes elementos:

E.
F.

Modo de vuelo en que se produce la transferencia;

Parametros de vuelo del RPAS y la situacién de la o las
aeronaves;

Estado de los sub-sistema (sistema de combustible, motor,
comunicaciones, piloto automatico, etc);

Posicién de la aeronave, plan de vuelo y toda otra informacién
relacionada con el uso del espacio aéreo ( NOTAMs relevantes,
etc.);
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l. Situacion meteorolégica;
J. Cumplimiento de la autorizacién del ATC y la frecuencia de uso; y

K. Posiciones relevantes de los controles en el RPA, en orden de
asegurar a que estos en el momento de la transferencia se
encuentran correctamente alineados y asi ser transferida el RPA.

Il El piloto de transferencia permanecera en los controles de la RPA hasta
que el traspaso haya sido completado y el piloto aceptante haya confirmado
que se encuentra en disposicion de asumir el control de la aeronave.
Ademas, se dara especial atencion a:

A.  Establecer los procedimientos necesarios para atender a la
recuperacion del control en el caso de una falla durante el proceso
de transferencia si fuese requerido: y

B. Cualquier requerimiento en el proceso de transferencia que
requiera de cambios significativos en la interface de control, por
ejemplo: entre un lanzamiento y recuperada en la condicion VLOS
(En la linea visual con la aeronave) y en una condiciéon en ruta
BVLOS (Mas all4 de la linea visual) de un RPAS.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE,

DIRECTOR GENERAL 4/ /v3/(b

AAC/DSA/DG/DJ/01-16 41 16 de febrero de 2016



